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La Bretagne des canaux.

Par Kader Benferhat

Président du comité des canaux bretons.
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I. Introduction :

« Je vais vous raconter comment j'ai découverabal; puis la Bretagne ».

/| men  (meoiTemmaly Je suis né a Laghouat, dans une oasis du sud &ahéan
Yy o “;ﬁjf“m s, SHits fmggﬂ.d 1965, mon bac « Sciences Ex » en poche, je quitigérie pour
e Y Tgnggcnn:haua P A T et 2

amj la métropole ou je pensais faire des études deiehim
L'université de Rennes (Villejean) a été la premiér

EgiChel Siami i
Metilla Ghszawe\?l:a\n ,',J*/‘%A \b’mﬁm e ,
85 et e

S bessa
e 'I‘Mm /i | répondre a mes courriers et a accepter ma cancidatu

& ;= A la cité universitaire, je me suis lié d’amitiéegvdeux

;”v;.,gem.m. ~'}Lé,;,,gf‘:,";ﬂ T“""*'E camarades de chambre, le premier originaire de_nf.{_ten, le

| 1 garen ‘ second de Loudéac. Aux vacances de Noél, ceuxiavitent a

passer une semaine chez chacun d’eux.

A Rostrenen, le pére de mon camarade était ingeDdMLE., chargé de I'entretien des routes, mais
aussi des canaux.

Il memmeéne découvrir le canal, la tranchée de @lbnC’est la premiere fois que je voyais des
écluses. « Pourquoi faire ces sarcophages en BétoiChez nous, au Sahara, on faisait des rigales p
irriguer I'oasis, on économisait I'eau.

Ici, de l'eau, il y en avait a profusion ! Ce fut ahoc culturel et paysager. Le pére de mon carearad
pendant la semaine ou je vivais chez lui, m'a aadsiiécouvrir la région : Le Cap Sizun, Huelgaat

Quelle ne fut pas ma surprise quand je vis, darmsaté des femmes bretonnes assises a cété de moi,
boire du vin rouge !

La semaine suivante, mon deuxiéme copain m'a éibdvrir la céte sud.

N’étant pas boursier, jai demandé si je pouvaisiter un travail d’été ; on me dit oui, ... chez
Olida !

1 A 184 m d'altitude, la tranchée de Glomel estdmipculminant du canal de Nantes a Brest, etgiaglide partage des
eaux entre les bassins du Blavet et de I'Aulne.
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L'année suivante, a Loudéac, j'ai préparé un BT 8hdmie en formation en alternance.

Je m’'intéresse a la vie associative locale. Jeorgne le Cercle Celtique de Loudéac. Je croyais qu’
s’agissait de quelque chose touchant & la cultelte ¢j’ai découvert le biniou et cela m’a pluaiJdméme
défilé avec mon costume breton en région parisie@iest a ce moment-la que j'ai rencontré celle ajlaiit
devenir ma femme. J'ai eu deux enfants, une ftliegnegarcon ; celui-ci qui vit & New York a intégné cercle
de la diaspora bretonne.

La rigole d’'Hilvern se dégradait et une associatiest créée pour la sauver. J'en suis devenu
secrétaire. Cela m'a amené a fouiller les archidépartementales a Rennes, a Saint Brieuc, etc. pour
convaincre les €élus de la nécessité de la faiigreg\et obtenir leur aide.

Qui I'a construite et pourquoi ?

II. Larigole d’Hilvern :

Le barrage de Bosméléac fut construit entre 183842 dans la haute vallée de I'Oust et était mkesti
a alimenter le canal de Nantes a Brest, plus exexitele bief de partage entre I'Oust et le Blavet tes
basses eaux estivales, et a réguler le coursrdedee.

De ce plan d'eau sort la rigole d'Hilvern, biefddgivation parallele a I'Oust, destinée a ameeraul’
jusqu'au canal. Suivant les courbes de niveauusurelief séparant les____
bassins de Rohan et de Pontivy, la rigole partlidéic, & 128 métres S :
d'altitude, et, au terme d'un parcours de 64 kitoese rejoint la voie d'eau § TR e ] s
Hilvern sur le territoire de la commune de SainnGery & 108 métres (soi (LD '
une vingtaine de metres de dénivellation et unaepegguliére de 0,3 m _
par métre). La rigole, creusée en section trapéimide 1,20 métre au fon =
et 4,20 méetres au sommet, fut construite entre 1£3%838, dans des }
conditions déplorables par une main d'ceuvre norsbrgenviron 400
personnes travaillaient en permanence sur le @rantiais misérable et sujette aux maladies. Sidesils de
tracé par les ingénieurs ne prétérent lieu a aucutigue, il n'en fut pas de méme pour I'étanéhéie
l'ouvrage car lorsque l'eau circula pour la preenieis dans la rigole, elle déferla dans la vadiéaonda les
champs. Il fallut entreprendre des travaux de datetton de 1838 & 1844, puis engager de nombreux
cantonniers pour effectuer les régulieres opératamcolmatage, mais également de surveillance gotar
le détournement de l'eau par les riverains. Aujbuidelle est entretenue grace a une association de
sauvegarde.

III. Le canal :

A. Les premiers tatonnements :

(\/ﬁ;
L)

Souvent on arréte I'histoire du canal & Napoléon.|€3 archives nous
apprennent que c’est la Bretagne qui, bien plysttancé le concept du canal.

de Rennes a rendre navigable la Vilaine entre RemmeMessac. A I'époque la
remontée de la Vilaine depuis la mer s’arrétaiteésséc.

Les Etats de Bretagne ont eu l'idée d'utiliserbesfs
des moulins qui comportaient des surfaces planes.aO

imaginé de mettre des portes dans le déversoitéaded x5
moulins. |

Un peintre était méme chargé de dessiner t
les moulins du trajet et leurs environs. Ce furlest
premiéres cartes hydrauliques.

Redon.
On a ouvert des digues avec des portes.
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barques remontaient le fleuve tirées depuis lacbarpide de cordes (1543).

C’est en 1575 qu’on a mis au point le systéme detep d’écluses avec une porte amont et une porte
aval.

Ce fut le premier systeme de canaux ; il permit Rexinais de recevoir ainsi facilement le vin de
Bordeaux.

B. Le principe mis au point, désir de le généraliser :

Cette réalisation entraina des projets de dévetoppt On va lancer des études pour savoir s'il est
possible de rendre navigables d’autres riviéreBretagne.

Car a I'époque, il n'y avait pas de routes, seulgnaes chemins de terre entretenus plus ou moins
bien par les agriculteurs locaux. Le développendentanaux ferait que les chemins seraient moimaéa)i
qgu’il serait possible d'irriguer certaines zoneslégs. On formerait pour les besoins de la nawvgaties
« marins d’eau douce » qu’il serait possible denrrapidement pour la marine royale en cas dditaméc
I'Angleterre.

Relier tous les arsenaux bretons a la Loire, fule de tous les ministres de la guerre depuibetol
et les officiers de la royale avaient depuis lormgie visité tous les passages possibles dans lesalytws
Noires.

Sous Louis XIV (1638-1715), c’est Vauban (1633-1)7@7génieur militaire, stratege, et batisseur de
places fortes, qui, passionné d’hydrologie, ess#geconvaincre le roi de l'intérét de financer useau
national de canaux, pour nourrir et désenclavevilles et les ports.

En 1746, Francois de Kersauson présente aux EwtBrdtagne un premier mémoire de
développement fluvial pour la Bretagne compléténdieuxieme mémoire en 1765 plus spécialement
consacré a la liaison Nantes — Brest. Il repreaddées et les projets émis précédemment, qu'ijpbéte par
des relevés de terrain. L'idée est de désenclagearsenaux royaux de Brest, Lorient, ainsi gei@tets de
Nantes et de Saint Malo pour s’affranchir de la asenpermanente que représentent la puissante marine
anglaise et ses navires corsaires embusqueés Slasle@lersey, Guernesey...).

Les Etats de Bretagne cherchaient déja depuisdomg, par tous lesf SR 3
moyens, a développer la région. lls vont créer wupe de travail composé E”XT“R;;‘TR:;ZT
d'ingénieurs de I'équipement. Ces ingénieurs omidueun rapport a la foisf —ord: b e e “]
technique, mais aussi socio-économique de la Bretag Di Samedy 1. Deceibte it

En parcourant la Bretagne, ils ont découvert degzinsalubres avec deg ,, »*" 1.
populations qui vivaient misérablement et n'avaieas d'intérét a se développef > - oo
car privées de moyens commodes d’échanges commnercia Mocncr::it&l:‘wgg:iﬁlwg;

Les Etats de Bretagne ont présenté le projet asL¥lV qui leur a donné | = renses.
son accord. Mot e

Des paysans, des soldats, des ouvriers sont veshlaydr les passages go‘:fp%n!é“[ﬁ'fé;“
pour le tracé du canal. frtme

On a retrouvé des factures concernant les fraisladeommission j»u&;n'fbffgb&d

d’'inspection des travaux, envoyée par les Etatarriture et vins de Bordeaux de
qualité. Il y avait aussi des factures concerrespbluvriers... beaucoup plus modestes.

En 1789, ces études, ainsi que celles concernauliees rivieres, ont été mises de coté. Tout s’es
arréte.

C. La reprise des travaux :

En 1799, Napoléon®lentre en guerre avec les pays européens, enybiartiavec I’Angleterre qui
organise un blocus maritime autour de la Frandaitlreprendre les anciennes études, afin de ainstruire
de nouveaux canaux et en particulier le canal ddéddaa Brest.

Les ingénieurs d’Empire ont commencé par convéeir mesures des anciennes études dans le
systeme décimal.

Sur le Blavet, puis de Nantes a Brest, les cananixrais en route a partir des deux extrémités.

2015-03-10-Canaux-Bretons.doc 3/5



24 février 2015

On manquait d’ouvriers ; on est allé chercher l&sopniers espagnols. Il y a eu des oppositioss : |
maire de Nantes craint que leur venue n’apporteodebreuses maladies contagieuses. Les prisonmieété
installés dans une plaine a proximite.

La population locale est hostile au projet: degspas sont expropriés sans indemnités et se
retrouvent au chémage.

Quatre bataillons de 1500 prisonniers sont finaterirestallés sur la plaine.

1811 — 1814 : début des travaux, mais 1814 — I8fipire est en déclin.

Des prisonniers sont atteints par la maladie. diorgt enterrés a I'écart, car on craint toujours la
contagion.

En 1815 — 1818, les travaux sont stoppés. Souddshdy ils reprennent pour motif économique, et
on en profite pour ajouter la partie morbihannaise.

Les ingénieurs s’attaquent a la tranchée de Glomel.

La Grande Tranchée est creusée au XIXe sieclegsadéserteurs de
larmée de Louis XVIII. Les 700 bagnards,
forcats du bagne de Brest condamnés aux
travaux forcés a perpétuité sont encouragés
travailler par la promesse d'une gréace. Les
conditions de vie et dhygiéne y sont"

|n|mag|nables Trois millions de métres cubes deete ..
seront enlevés a la pelle et a la pioche et traté&po

avec des charrettes ou a dos d'hommes. Le trastadi e —
dur que la maladie et la mort auront raison de memb
bagnards. Il aura fallu 9 ans pour réaliser cettachée
de plus de 3 kilométres de long, 100 metres delet@3 \ -
metres de profondeur. } = P

|
|
!
!

Ci-dessus plan du camp des ouvriers

Dans le Morbihan, on veut utiliser la main d’ceuaeale, mais les possibilités sont limitées.

Dans une lettre au sous-préfet, I'ingénieur sugderéaire appel a des « étrangers », des gens venus
du Limousin, et d’Auvergne ! A eux ensuite de seefembaucher sur tel ou tel chantier.

Le sous-préfet craint leur venue dans une régiga elé manque de travail ; il craint que le travail
terminé, ils ne soient une charge locale. On ddimant réussi & embaucher des locaux, des paysaiens
fabricants de toile, des femmes anciennes filaadidont les ateliers avaient fermé.

Le canal terminé, cette main d'ceuvre s’est toussde la construction des routes, puis du chemin de

fer.
Le 1°" février 1842 le canal était terminé dans son iatiég, ainsi que les autres canaux bretons.
Plus tard, en 1920, avec le barrage de™ e

Guerlédan le canal de Nantes a Brest a décliné. WD ot

/ 2
Rﬁﬂ[ MISE A FLOT AVAL Lz

A Torigine de I'édification du barrage de /o~
< o

Guerlédan, devait étre construite une échel
d’écluses en parallele au barrage afin de maintenir,
trafic fluvial sur le Canal. Ce projet n'a jamais
abouti, divisant ainsi le canal en deux trongons
limitant la navigation : a I'ouest de Nantes a Ront |
(branche est, dans la Loire-Atlantique et |
Morbihan) et de Carhaix a la mer (branche ouest,
dans le Finistere). ;

LAC DE QSUERLEDAN

3 cmw[r /
// /

GION RETAGNE|[ZFE

i |
I
RE
w 283 Wenue du generol PATION
[ERETAGNE| BP 3166 35031 RENNES Cedex
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DEPARTEMENT DES COTES DARMOR q) DEPARIEMENT DU MU
- Passin du Blavol o -
aont | (1 Dol | 1AV T | AR [ —
o B (ocd Bief de partage de Glomel: 184 m  Bief de partage d'Hilvern: 128,75 m
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H o Barrage de Guerlédan: 118 m
i
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Les promeneurs a pied ou a vélo peuvent, quankaledonger entierement grace aux chemins de
halage.

Cependant le canal garde de limportance encoreuedihui: importance économique avec la
gestion de I'eau (réserve), importance touristique.

4 Pontwy

. Plumeliay

Inzinzac Baud
Lochrist § _ Languidic
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